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I WSTEP
W zwigzku z upubliczniong koncepcjg budowy nowego portu morskiego (,Port Haller”)

specjalizujgcego sie w tadunkach RO-RO z proponowang lokalizacja w bezposrednim
sgsiedztwie powstajgcej elektrowni jadrowej w Lubiatowie-Kopalinie w Gminie Choczewo, na
potrzeby ktorej budowana bedzie m.in. nowa droga krajowa, zasadnym staje sie
przeanalizowanie obecnej i planowanej sieci drog krajowych w celu oceny potencjatu
przetadunkowego nowego portu morskiego RO-RO, w tym:

1.  Analiza przepustowosci w perspektywie 30 lat istniejacych i planowanych do budowy
odcinkéw drog krajowych w promieniu 100 km od proponowanej lokalizacji portu morskiego
RO-RO, ze szczegdlnym uwzglednieniem pojazdéw o DMC pow. 3,5 t. [Zrédfo danych:
analizy i prognozy ruchu dla DK69, S6 i OMT]

2.  Analiza koniecznosci ponoszenia dodatkowych naktadéw inwestycyjnych w perspektywie
20 lat w zakresie krajowej infrastruktury drogowej w promieniu 100 km od proponowane;j
lokalizacji portu morskiego RO-RO.

[zrodifo danych: strategie i programy rzgdowe, przepisy techniczno-budowlane]

3. Analiza powigzania proponowanej lokalizacji portu morskiego RO-RO z istniejgcymi

i planowanymi korytarzami bazowymi, bazowymi poszerzonymi i kompleksowymi
sieci TEN-T.
[Zrédto danych: rozporzgdzenie PE i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r.
w sprawie unijnych wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowey,
zmieniajgce rozporzgdzenia (UE) 2021/1153 i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce
rozporzgdzenie (UE) nr 1315/2013]

1. Przedmiot ekspertyzy

Zakresem ekspertyzy jest ocena dostosowania infrastruktury drogowej w wojewddztwie
pomorskim do obstugi przetadunkowej nowego portu ro-ro dual-use, w zaproponowanej
lokalizacji w bezposrednim sgsiedztwie planowanej do budowy elektrowni jgdrowej w gminie
Choczewo, jak réwniez ocena powigzania drogowego nowego portu ro-ro z transeuropejskg

siecig drogowg TEN-T.

2. Cel ekspertyzy
Celem ekspertyzy jest wstepna ocena, czy i w jakim zakresie przetadunki z nowego portu
ro-ro mogg by¢ obstugiwane przez istniejgcg i planowang w perspektywie najblizszych lat

infrastrukture drogowg, a takze oszacowanie koniecznosci poniesienia dodatkowych naktadéw



na infrastrukture drogowg w perspektywie czasowej adekwatnej dla klasy drogi

i prognozowanego natezenia ruchu.

3. Ograniczenia opracowania
Niniejsza analiza skupia sie na konkretnie wskazanej lokalizacji na terenie Gminy
Choczewo i powigzan z uktadem drég krajowych wojewddztwa pomorskiego a szerzej potnocne;j
Polski. Jej celem nie jest wiec poroéwnanie lokalizacji nowego portu ro-ro wzgledem innych
potencjalnych lokalizacji lecz ocena dostepnosci uktadu drogowego wzgledem lokalizacji
w bezposrednim sgsiedztwie budowanej elektrowni jgdrowej w poblizu miejscowosci Lubiatowo
i Kopalino.
Podstawowymi dokumentami odniesienia sg opracowania zlecone przez GDDKIiA w ramach
prac przygotowawczych inwestycji drogowych w wojewodztwie pomorskim w okresie 2015 -
2023, udostepnione przez Komisje Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej, ze szczegdinym

uwzglednieniem wybranych elementow tych opracowan, tj. analiz i prognoz ruchu.

! OBECNY | PLANOWANY UKLAD DROGOWY W POLNOCNEJ CZESCI
WOJEWODZTWA POMORSKIEGO

1. Wprowadzenie
Na rysunku 1 przedstawiono Sie¢ drog krajowych w potnocnej czesci wojewddztwa

pomorskiego.
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Rys. 1. Sie¢ drog krajowych w pétnocnej czesci wojewddztwa pomorskiego.

zrodio: https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

Ze wzgledu na kategoryzacje drog kotowych w Polsce, gdzie drogi krajowe (DK) nalezg do

gtéwnych ciggdéw transportu krajowego i miedzynarodowego towaréw w analizie pominieto ukfad
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drog wojewodzkich (DW) i powiatowych (DP), ktérych funkcja nie odpowiada zasadniczym
potrzebom niniejszego opracowania.
W analizie uwzgledniono nastepujgce odcinki drog krajowych przebiegajgce przez
potnocng czesé wojewodztwa:
1. Droga krajowa nr 69 od elektrowni jgdrowej do wezta Leczyce na drodze ekspresowej S6.
2. Droga ekspresowa S6 relacji Szczecin — Tréjmiasto, w tym wezet Leczyce.
3. Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej (S7) oraz Obwodnica Tréjmiasta (S6).
4. Autostrada A1 odcinek Gdansk — Torun oraz droga ekspresowa S7 odcinek Gdansk —
Warszawa.
5. Droga czerwona w Gdyni.
6. Droga krajowa nr 21 Ustka — Miastko (DKZ20).

2, Droga krajowa nr 69 ' od elektrowni jadrowej do wezta teczyce na drodze
ekspresowej S6.

Droga krajowa nr 69 (rys. 2) do budowanej elektrowni jgdrowej ,Lubiatowo-Kopalino”
zostata ujeta w uchwale nr 103 Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2023 r. w sprawie ustanowienia
programu wieloletniego pod nazwg ,Program wspierania inwestycji infrastrukturalnych w zwigzku
z realizacjg kluczowych inwestycji w zakresie strategicznej infrastruktury energetycznej, w tym
elektrowni jgdrowej, w wojewodztwie pomorskim”. Zgodnie z uchwatg Rady Ministrow z 2025 r.
obecne wydatki z budzetu panstwa na budowe nowej drogi krajowej o dlugosci 28 km wynoszg
636 882 660 zt.

Inwestycja zostata podzielona na dwa zadania: Lubiatowo — droga wojewddzka nr 213 oraz droga
wojewodzka nr 213 - droga ekspresowa S6 (wezet teczyce). W dniu 31 grudnia 2024 r. uzyskano
decyzje srodowiskowg dla zadania 1, a 31 stycznia 2025 r. dla zadania 2. Dla obu zadanh
podpisano umowy na projektowanie i budowe, odpowiednio 17 kwietnia 2025 r. dla zadania 1 i 4
lipca 2025 r. dla zadania 2. Harmonogramy wynikajgce z podpisanych umow zaktadajg oddanie
do uzytkowania obu odcinkéw w Il i IV kwartale 2028 r. Droga krajowa nr 69 bedzie drogg klasy
GP (gtébwng ruchu przyspieszonego) o przekroju jednojezdniowym z dwoma pasami ruchu
o szerokosci 3,5 m. Nawierzchnia bedzie dostosowana do ruchu pojazdéw o nacisku 11,5 t na

0S.

" Numer drogi krajowej 69 po raz pierwszy zostat uzyty z Projekcie ustawy o usprawnieniu procesu inwestycyjnego
w zakresie kluczowych inwestycji infrastrukturalnych
(https://leqislacja.gov.pl/projekt/12402103/katalog/13156068#13156068). Formalnie zostanie nadany w drodze
nowelizacji stosownego rozporzgdzenia Rady Ministréw.

5



https://legislacja.gov.pl/projekt/12402103/katalog/13156068#13156068

WO

Wiadysta

Bozepole Wielkie

Lebork Zachéd

Rys. 2. Droga krajowa nr 69 w budowie w dowigzaniu do wezta teczyce na drodze

ekspresowej S6, zrodto: https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-

pdf

3. Droga ekspresowa S6 relacji Szczecin — Tréjmiasto, w tym wezet Leczyce
Elementem drogi ekspresowej S6 (rys. 3) przebiegajgcej przez wojewddztwo pomorskie
jest budowany obecnie odcinek Stupsk — DK6 (Bozepole Wielkie), w tym zadanie 5: wezet
Lednice (bez wezta) — wezet Bozepole Wielkie (bez wezta). W ramach zadania 5 powstaje m.in.
wezet teczyce, do ktdérego dowigzana bedzie droga krajowa nr 69. Trasa gtbwna zadania 5
zostata oddana do uzytkowania 29 kwietnia 2026 r.?2 Uwzgledniajac nieco nizsze zaawansowanie
rzeczowe na sgsiednich odcinkach S6, ostroznie szacujgc mozna zaktada¢, ze do konca
wrzesnia 2026 r. budowa drogi ekspresowej Szczecin — Tréjmiasto zostanie ukonczona w catosci.
Droga ekspresowa S6 jest nazywana Trasg Kaszubskg i lezy w sieci kompleksowej TEN-T.

Budowana S6 ma przekroj dwujezdniowy po dwa pasy ruchu (bez rezerwy).

2 https://www.gov.pl/web/gddkia-gdansk/najdluzszy-odcinek-s6-otwarty-na-majowke
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zrodto: https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

4. Obwodnica Metropolii Tréjmiejskiej (S7) oraz Obwodnica Trojmiasta (S6)

W dniu 23 grudnia 2025 r. udostepniono do ruchu odcinek od wezta Zukowo — do wezta

Gdansk Potudnie (rys. 4), udrazniajgc caty przebieg nowej obwodnicy metropolii trojmiejskiej
w ciggu S7 od wezta Chwaszczyno do wezta Gdansk Potudnie. Ukoriczono w ten sposob budowe
32 km drogi o wysokiej przepustowos$ci stanowigcg alternatywe dla istniejgcej obwodnicy
trojmiasta w ciggu S6. Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej w ciagu S7 ma przekréj dwujezdniowy
po dwa pasy ruchu (z rezerwg w pasie dzielgcym na trzeci pas).
Jednoczesnie w lipcu 2025 r. GDDKIA podjeta starania w kierunku polepszenia parametréw
technicznych istniejgcej obwodnicy trojmiejskiej. Przewiduje sie m.in. rozbudowe weztéw Kowale,
Szaddtki i Straszyn. Harmonogram zaktada zakonczenie przebudowy wezta Straszyn w 2029 r.,
a weztow Kowale i Szadotki w 2033 r.3

Obwodnica Trojmiasta w ciggu S6 jest fragmentem sieci bazowej TEN-T.

3 https://www.gov.pl/web/gddkia-gdansk/kolejny-krok-do-przebudowy-obwodnicy-trojmiasta
7
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Rys. 4. Obwodnica Metropolii Trojmiejskiej (S7) oraz Obwodnica Trojmiasta (S6).

zrodto: https://www.qgov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

5. Autostrada A1 odc. Gdansk - Torun oraz droga ekspresowa S7

odc. Gdansk — Warszawa.

Odcinek autostrady A1 od wezta
Rusocin  do wezta Lubicz
k/Torunia liczy ok 146 km i jest
w catosci odcinkiem
koncesyjnym (rys. 5).

Droga jest elementem sieci
bazowej TEN-T i posiada
przekroj dwujezdniowy
Z rezerwg na trzeci pas.

Odcinek drogi ekspresowej S7
od wezta Gdansk Potudnie do
wezta Czosnow liczy ok 310 km i
jest elementem sieci bazowej
TEN-T.

Na odcinku Gdansk Potudnie —

Ptonsk droga posiada przekrgj

dwujezdniowy po dwa pasy

ruchu, natomiast na odcinku


https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

Ptonsk — Czosnoéw po trzy pasy

ruchu.

Rys. 5. Autostrada A1 Gdansk - Torun oraz droga ekspresowa S7 Gdansk — Warszawa. zrodto:

https://www.gov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

6. Droga czerwona w Gdyni

Cata trasa bedzie posiada¢ przekréj dwujezdniowy w klasie GP (gtéwnej ruchu
przyspieszonego) (rys. 6).

W styczniu 2026 r. GDDKIA ziozyta wniosek o wydanie decyzji srodowiskowej dla 5,3 km
fragmentu drogi czerwonej od wezta Morska (S7) do wezta Kwiatkowskiego.

Pozostate dwa odcinki drogi czerwonej: wezet Kwiatkowskiego (bez wezta) — wezet Ofiar Grudnia
'70 (z weztem) oraz wezet Ofiar Grudnia '70 (bez wezta) — wezet Terminal Promowy (z weztem))
lezg w granicach miasta na prawach powiatu Gdyni i liczg odpowiednio 2,4 kmi 1,1 km.

Obecnie na poziomie rzgdowym toczg sie prace nad przygotowaniem ,Programu budowy
drogowego dostepu do Portu w Gdyni” jako uchwaty Rady Ministrow. Uchwalenie Programu ma
zapewni¢ wieloletnie finansowanie dla realizacji wszystkich odcinkéw Drogi Czerwonej. Program
bedzie opiewat na kwote ponad 4,5 mid zt*.

Dla odcinka 1, dla ktorego ztozono wniosek o decyzje Srodowiskowa, aktualny
harmonogram zaktada wytonienie wykonawcy projektu budowlanego i robét budowalnych na
przetomie 2027 i 2028 r. a same prace budowlane w latach 2029-2032. Realizacja pozostatych
dwdch odcinkdw z uwagi na nizszy poziom zaawansowania przygotowania dokumentacji mozliwa

bedzie kilka lat pézniej. Oficjalne komunikaty nie precyzujg doktadnego harmonogramu.

4 https://www.gov.pl/web/premier/projekt-uchwaly-rady-ministrow-w-sprawie-ustanowienia-programu-pod-nazwa-
program-budowy-drogowego-dostepu-do-portu-w-gdyni2
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Rys. 6. Przebieg drogi czerwonej wg zatozen ze stycznia 2024 r.

zrédto: https://www.port.gdynia.pl/polaczenie-drogowe-do-portu-zewnetrznego/

7. Droga krajowa nr 21 Ustka — Miastko (DK20)

Droga krajowa nr 21 od portu rybackiego w Ustce do Miastka to zaréwno gtéwna droga
tgczgca Stupsk z Ustkg (po rozbudowie do parametréw GP w latach 2021-2024), jak tez droga
tgczgca dotychczasowg DK6 (obecnie S6 od wezta Stupsk Potudnie) z drogg krajowa nr 20, ktéra
na dalszym odcinku tgczy sie z obwodnicg Szczecinka na drodze ekspresowej S11 relacji
Koszalin — Poznan (rys. 7).

Obecnie aktualizowana jest dokumentacja w celu wskazania rekomendowanego wariantu
przebiegu obwodnicy Stupska i Kobylnicy w ciggu DK21 do wniosku o decyzje srodowiskowa.
Ten etap zaawansowania pozwala szacowac, ze prace budowlane zakohczg sie nie wczesniej

niz na poczatku lat trzydziestych.

10



Lubijatowo

Stka - E g =
£ .- oyl o
HIE U et
& L -~ 2 E u
E ‘I’. Srupsnludnle : %‘

Bytoy
20 (o]

o

Rys. 7. Droga krajowa nr 21 Ustka — Miastko (DK20).

zrodto: https://www.qgov.pl/web/gddkia/przygotowanie-drog-krajowych---mapa-pdf

8. Podsumowanie ukladu dréog krajowych w poéitnocnej czesci wojewodztwa
pomorskiego
Wymienione odcinki drég krajowych obrazujg dobrze rozwinietg sie¢ z kluczowg rolg drogi
ekspresowej S6, ktdra dowigzuje obecne i planowane odcinki drog klasy GP do obwodnicy
metropolii trojmiejskiej oraz obwodnicy trojmiasta a przez nie do autostrady A1 i drogi

ekspresowej S7 w kierunku potudniowym w ciggu sieci bazowej TEN-T (Tabela nr 1).

Tabela 1. Zestawienie wybranych odcinkéw drog krajowych woj. pomorskiego i na potudnie na
sieci bazowej TEN-T, (zrédto: opracowanie wilkasne na podstawie danych
https://www.gov.pl/web/gddkia)

Rok oddania

Nr | Klasa | Przekroj
Odcinek/zadanie Stan realizacji do

drogi | drogi | poprzeczny uzytkowania

Lubiatowo — DW nr
69 GP 1/2 213 w realizacji 2028
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DW nr 213 — droga

GP 1/2 ekspresowa S6 (w. w realizacji 2028
teczyce)
koniec obwodnicy
S 2/2 Stupska — w realizacji 2026
Bobrowniki
Bobrowniki —
S 2/2 w realizacji 2026
5 Skérowo
S 2/2 Skorowo — Lesnice w realizacji 2026
Lesnice — Bozepole o
S 2/2 w realizacji 2026
Wielkie
Bozepole Wielkie —
S 2/2 w uzytkowaniu 2022
Gdynia Wielki Kack
Chwaszczyno —
S 2/2 (+r) ) w uzytkowaniu 2025
. Zukowo
Zukowo — Gdansk
S 2/2 (+r) w uzytkowaniu 2025
Potudnie
Gdynia Wielki Kack
S 2/2 w uzytkowaniu | 1977-1984
6 — Straszyn
S 2/2 Straszyn — Rusocin | w uzytkowaniu | 2002-2007
1 A 2/2 (+r) Rusocin — Lubicz | w uzytkowaniu 2011
Gdansk Potudnie —
S 2/2 w uzytkowaniu | 2018-2022
7 Ptonsk
S 2/3 Ptonsk — Czosnow | w uzytkowaniu | 2025-2026
Morska — w
GP 2/2 2032
. Kwiatkowskiego przygotowaniu
Kwiatkowskiego — w
GP 2/2 ~2034
Terminal Promowy | przygotowaniu
GP 1/2 Ustka — Stupsk w uzytkowaniu 2024
Obwodnica Stupska w
GP 1/2 po 2030
21 i Kobylnicy przygotowaniu
Stupsk Potudnie —
GP 1/2 w uzytkowaniu 1985

Miastko

12




. OCENA DOSTOSOWANIA INFRASTRUKTURY DROGOWEJ W WOJEWODZTWIE
POMORSKIM DO OBStUGI PRZELADUNKOWEJ NOWEGO PORTU RO-RO DUAL-
USE

1. Wprowadzenie

Przedstawiona w punkcie Il ekspertyzy charakterystyka sieci drog krajowych pozwala na
techniczng ocene dostosowania infrastruktury drogowej do obstugi przetadunkowej nowego portu
ro-ro dual-use.
W chwili oddania do ruchu drogi krajowej nr 69 na przetomie 2028 i 2029 r. od kilku lat
funkcjonowat bedzie zasadniczy szkielet drog szybkiego ruchu (S6/S7/A1) o najwyzszych
parametrach technicznych, tj. min. dwie jezdnie po dwa pasy ruchu o nosnosci nawierzchni 11,5
t na os.
Szczegdlowa ocena dostosowania infrastruktury drogowej wymaga odniesienia sie do
dokumentow zrodtowych z etapu przygotowania poszczegodlinych odcinkdw wybranych drég,
w tym przede wszystkim analiz i prognoz ruchu wykonanych na zlecenie GDDKIA przez
profesjonalne podmioty komercyjne, zgodnie z metodykg GDDKIA, przepisami techniczno-

budowlanymi oraz Wytycznymi i Standardami rekomendowanymi przez Ministra Infrastruktury.

2. Analizy i prognozy ruchu dla DK69

Przedmiotowa analiza i prognoza ruchu zostata opracowana w 2023 r. przez Fundacje
Rozwoju Inzynierii Lgdowej [FRIL] na zlecenie Transprojekt Gdanski Sp. z 0.0., wykonawcy
Koncepcji programowej z wariantowaniem przebiegu trasy wraz z materiatami do decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach budowy drogi krajowej na odcinku Lubiatowo - droga
ekspresowa S6 w podziale na dwa zadania: Zadanie 1: Lubiatowo - droga wojewodzka nr 213.
Zadanie 2: droga wojewddzka 213 - droga ekspresowa S6.

Podstawowe parametry techniczne nowej drogi krajowej podano ponizej:

o Klasa techniczna drogi: GP.

e Przekroj (jezdnie/pasy ruchu) 1x2.

e Dopuszczalny nacisk pojedynczej osi: 115 kN.

e Predko$¢ do projektowania (Vap [km/h]): 90 km/h (odcinek zamiejski).
e Szerokosc¢ pasa ruchu: 3.5m.

o Szerokosc¢ opaski: 0.75 m.

e Min. szerokos¢ pobocza gruntowego 0.75 m.

Kluczowe znaczenie dla prognozowanego natezenia ruchu na nowej drodze krajowej ma

szacowana liczba pojazdow w czasie budowy oraz eksploatacji elektrowni jgdrowej. W tym celu
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autorzy opracowania do analiz i prognoz ruchu przyjeli dane wynikajgce z ogodlnego
harmonogramu prac udostepnionego przez spétke PEJ®:
o 2027-2030 — prace ziemne;
e 2030-2043 — zasadnicze prace budowlane;
o 2044-2049 — prace remontowo-utrzymaniowe EJ;
e 0d 2039 — petne obtozenie pracownikami.
Na podstawie sporzgdzonej Koncepcji programowej, w tym wynikdw przywotywanego
opracowania, inwestor dokonat wyboru jako rekomendowanego wariantu 2 przebiegu drogi
krajowej i dla niego uzyskat decyzje srodowiskowaq.
W zwigzku z tym przytoczone ponizej wyniki prognoz ruchu dotyczg wytgcznie wariantu 2.
Ponadto, w opracowaniu z 2023 r. zatozono zrealizowanie obu odcinkow DK69 w 2028 r.,
dlatego pierwszym rokiem prognozy natezenia ruchu po oddaniu do uzytkowania drogi jest 2029.
Prognoza obejmuje okres 20 lat z interwatami 5-letnimi, stgd wyniki przedstawiono dla lat: 2029,
2034, 2039, 2044 i 2049.
Uzyskane wyniki Sredniego Dobowego Ruchu Rocznego [SDRR] na poszczegéinych

odcinkach miedzyweztowych przedstawia tabela nr 2.

Tabela 2. Zestawienie SDRR na DK69 w latach 2029 — 2049 w wariancie 2.
(zrodto: FRIL, Analizy i prognozy ruchu (...), Gdansk 2023, s. 41)

LP Odcinek 2029 2034 | 2039 2044 | 2049
1 Flektrownia Jadrowa | 8050 6050 6950 1710 1710
DG106017G
2 DG106017G - DG106002G 8170 6280 7190 2180 2230
3 DG106002G - DP1306G 8290 6440 7350 2410 2490
4 DP1306G - DW213 7380 5560 6360 1670 1790
5 DW213 - DP1322G 10970 | 9970 11260 | 7910 8530
6 DP1322G - DP1458G 10770 | 9780 11030 | 7750 8350
7 DP1458G - DP1455G 10540 | 9580 10800 | 7660 8250
8 DP1455G - S6 (wezet teczyce) 13720 13170 | 14300 11470 | 12150

Powyzsze dane nalezy odnies¢ do przywotanych przez autoréw opracowania typéw

odcinkdéw przyjetych w modelu krajowym dla stanu istniejgcego oraz dla stanu ,przysztego”

5 FRIL, Analizy i prognozy ruchu (...), Gdansk 2023, s. 21-22.
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(rozwoju sieci drogowej), gdzie dla drogi klasy GP i przekroju 1/2 wskazano przepustowos¢ na
poziomie 20500 poj/dobe®.

Prognozowane natezenie ruchu dla roku 2029 waha sie dla danego odcinka miedzyweztowego
od 7380 do 13720 poj./dobe, natomiast dla roku 2034, tj. po zakonczeniu prac ziemnych na placu
budowy elektrowni jgdrowej, waha sie w przedziale 6360 — 14300 poj./dobe.

Istotny spadek prognozowanego natezenia ruchu nastepuje w 2044 r., tj. po zakonczeniu
zasadniczych prac budowalnych, kiedy to waha sie od 1670 do 11470 poj./dobe.

Wobec wskazanej przepustowosci dla GP o przekroju 1/2 na poziomie 20500 poj./dobe, wyniki
te oznaczajg stopien wykorzystania przepustowosci na poziomie:

e 2029: od 36,00 % do 66,93 %;

e 2034:0d 27,12 % do 64,24 %;

e 2044: 0od 8,15 % do 55,95 %.

Takie wyniki pozwalaja na sformutowanie wniosku, ze nowa droga krajowa
dysponowa¢ bedzie istotng rezerwa przepustowosci, ktéra bedzie sie zwiekszaé¢ po 2034
r., by po 2044 r. osiaggna¢ stopien wykorzystania na srednim poziomie niewiele ponad 26%.
Obok generalnych wynikow prognoz ruchu, dla potrzeb niniejszej opinii, istotne znaczenie ma
takze struktura rodzajowa pojazdéw. W opracowaniu FRIL uwzgledniono: O — osobowe; D —
dostawcze; C — ciezarowe; CP — ciezarowe z przyczepa; A — autobusy; M — motocykle.

Port o specjalizacji ro-ro obstuguje co do zasady transport drogowy ciezarowy
z przyczepa. Wyniki prognoz ruchu pozwalajg ocenic¢ stopien wykorzystania drogi krajowej nr 69
przez takie pojazdy i odnies¢ je do usrednionej struktury rodzajowej na drodze klasy GP

o przekroju 1/2 wykazanej w Generalnym Pomiarze Ruchu 2025 [GPR 2025].

8 FRIL, Analizy i prognozy ruchu (...), Gdansk 2023, s. 17-18.
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Rys. 8. Fragment kartogramu SDRR w roku 2029 dla odcinka DK69 od elektrowni jgdrowej do
wezta teczyce, (Zrédto: FRIL, Analizy i prognozy ruchu (...), Gdarisk 2023)

Udziat pojazdow ciezarowych z przyczepg na DK69 wg prognozy FRIL przedstawiono w tabeli 3.
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Tabela 3. Udziat procentowy pojazddéw ciezarowych z przyczepg w prognozowanym natezeniu
ruchu na DK69, (Zrodfo: opracowanie wiasne na podstawie FRIL, Analizy i prognozy ruchu (...),
Gdansk 2023).

Ciezarowe + przyczepa

(udzial procentowy w prognozowanym natezeniu ruchu)

Odcinek 2029 2034 2039 | 2044 | 2049
Elektrownia Jadrowa -

DG106017G 12,8 112,711,159 | 59
DG106017G - DG106002G 12,5(12,110,6 | 46 | 4,5
DG106002G - DP1306G 12,3(11,8104 | 41 | 4,0
DP1306G - DW213 13,8 113,71121| 6,7 | 7,0
DW213 - DP1322G 90|77 |69 |24 |24
DP1322G - DP1458G 92 |79 |71 | 27 | 2,7
DP1458G - DP1455G 94 | 80 |72 |28 | 27

DP1455G - S6 (wezetteczyce)| 7,2 | 58 | 55| 1,9 | 1,9
Usredniony udziat C+P
dla catej DK69

10,8 |10,0| 8,9 | 3,9 | 3,9

Dla poréwnania ponizej zestawiono dane z opracowania pt. Synteza wynikow
GPR 2025 na zamigjskiej sieci drog krajowych wykonanego na zlecenie GDDKIA, tj.
wstepnego raportu podsumowujgcego wyniki GPR 20257:

Tabela 4. Udziat poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w GPR 2025
w podziale na klasy techniczne drog, (zrodfo: Heller Consult sp. z o.0., Synteza wynikow GPR

2025 na zamiejskiej sieci drog krajowych, Warszawa, kwiecien 2026, s. 18).

7 https://www.gov.pl/web/gddkia/ruch-na-drogach-krajowych-caly-czas-rosnie---synteza-wynikow-gpr-2025
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Udzial poszczegdlnych kategorii pojazdéw silnikowych w SDRR 2025
na drogach krajowych wedtug klas technicznych

o A s GP G

Kategorie pojazdéw

SDRR SDRR SDRR SDRR

(poj./ % (poj./ % (poj./ % (poj./ %

dobe) dobe) dobe) dobe)
Motocykle 63 02 73 03 47 0,5 36 06
Samochody osobowe 26191 679 20443 755 7110 759 4492 792
Mikrobusy 158 0,4 63 02 37 0,4 24 0,4
Lekkie samochody cigzarowe | 50, | 150 | 2391 88 | 845 90 508 9,0
(dostawcze)
samochody cigzarowe bez 695 18 481 18 213 2,3 17 2,1
przyczep
SETEEEE TR 7387 192 3538 131 1064 114 459 8,1
Z przyczepami
Autobusy 180 05 94 03 42 0,4 25 0,4
Ciagniki rolnicze - - - - 10 0.1 1 0,2

Pojazdy silnikowe ogétem 38518 1000 27083 1000 9368 1000 5672 1000

Na drodze krajowej nr 69 prognozowany udziat pojazdow ciezarowych z przyczepg tylko
w pierwszych pieciu latach uzytkowania (2029-2034) osigga wartos¢ od 10,8 do 10,0 %. Po 2034
roku istotnie sie zmniejsza, a w latach 2044-2049 stabilizuje sie na poziomie 3,9 %.
Tymczasem usredniony udziat na drogach klasy GP w Polsce wynosi 11,4%. Poréwnanie
to wskazuje na nizsze od sredniej obcigzenie ruchem ciezkim na nowej drodze i pozwala
na przyjecie wniosku o rosnacej rezerwie dla tej kategorii pojazdéw, zwtaszcza po 2034 r.,
tj. po zaktadanym zakonczeniu robot ziemnych na budowie elektrowni jadrowe;j.
2. Analizy i prognozy ruchu dla S6.
W ramach wykonanej w 2015 r. "Koncepcji programowej budowy drogi ekspresowej S6 na
odcinku Lebork (wraz z obwodnicg Leborka) - Obwodnica Trojmiasta” powstata analiza
i prognoza ruchu. Prognozowane natezenie ruchu na odcinkach miedzyweziowych S6 z

podziatem na strukture pojazdow w latach 2020-2050 zestawiono w tabeli nr 5.
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Tabela 5. Natezenie ruchu pojazdéw SDR [poj./dobe] na odcinku S6 w kolejnych latach prognozy,
(zrodto: Transprojekt Gdanski sp. z 0.0., Koncepcji programowa (...), T17/2 Analiza i Prognoza
Ruchu, 2015, s. 23-24)

odcinek SDR | SO SD SC SCP A
2020

w. Lednice - w. Lebork Pid. 14 340 11330 1170 450 1340 50

w. Lebork Pid. - w. Lebork Wsch. 13 060 10010 1160 440 1380 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 20 390 16 000 1960 680 1680 70

w. keczyce - w. Strzebielino 20 180 15790 1960 680 1680 70

w. Strzebielino - w. Luzino 15 250 11680 1450 550 1500 70

w. Luzino - w. Szemud 18 430 14710 1550 580 1520 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 22 220 18 170 1680 630 1670 70

w. Koleczkowo - w. Chwaszczyno 25 460 20 850 1870 770 1900 70

w. Chwaszczyno - w. Gdynia Dgbrowa 11530 9410 730 290 880 220

w. Gdynia Dgbrowa - w. Gdynia Wielki Kack | 28010 | 23670 1850 620 1650 220

w. Gdynia Wielki Kack - w. Nowowiczlinska 70610 64 650 2 880 760 2130 200
2025

w. Lesnice - w. Lebork Pid. 16 240 12 950 1190 480 1570 50

w. Lebork Pid. - w. Lebork Wsch. 14 860 11520 1190 460 1620 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 23720 18 980 2000 710 1960 70

w. teczyce - w. Strzebielino 23 090 18 350 2 000 710 1960 70

w. Strzebielino - w. Luzino 17 750 13870 1480 570 1760 70

w. Luzino - w. Szemud 21300 17 250 1590 600 1790 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 25 960 21550 1720 660 1960 70

w. Koleczkowo - w. Chwaszczyno 30800 | 25710 1990 830 2200 70

w. Chwaszczyno - w. Gdynia Dgbrowa 30890 26 090 1930 640 2010 220

w. Gdynia Dgbrowa - w. Gdynia Wielki Kack | 33 040 28 110 2010 680 2020 220

w. Gdynia Wielki Kack - w. Nowowiczlinska 80 730 74 150 3 060 810 2 520 200
2030

w. Lednice - w. Lebork Pid. 17 050 14210 1100 450 1240 50

w. Lebork Ptd. - w. Lebork Wsch. 15 480 12 580 1100 440 1290 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 25 040 20 630 1960 700 1680 70

w. teczyce - w. Strzebielino 24 340 19 930 1960 700 1680 70

w. Strzebielino - w. Luzino 18 450 14 950 1420 550 1460 70

w. Luzino - w. Szemud 22310 18 620 1550 580 1490 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 27 390 23 310 1670 650 1690 70

w. Koleczkowo - w. Chwaszczyno 33080 | 28310 1950 820 1930 70

w. Chwaszczyno - w. Gdynia Dgbrowa 34170 28 930 2010 670 2 340 220

w. Gdynia Dgbrowa - w. Gdynia Wielki Kack | 36 120 | 30750 2090 710 2350 220

w. Gdynia Wielki Kack - w. Nowowiczlinska 88700 | 81580 3180 850 2900 200
2035

w. Lednice - w. Lebork Pid. 18 800 15720 1170 480 1380 50

w. Lebork Pid. - w. Lebork Wsch. 17 100 13 960 1170 460 1440 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 27980 | 23230 2070 730 1880 70

w. teczyce - w. Strzebielino 26 800 | 22050 2070 730 1880 70

w. Strzebielino - w. Luzino 20 390 16 600 1510 580 1630 70

w. Luzino - w. Szemud 24 610 20 620 1640 610 1670 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 30 160 25 760 1770 680 1880 70

w. Koleczkowo - w. Chwaszczyno 36930 | 31910 1970 860 2120 70

w. Chwaszczyno - w. Gdynia Dgbrowa 41160 | 35540 2100 700 2600 220

w. Gdynia Dgbrowa - w. Gdynia Wielki Kack | 42710 36 950 2190 740 2610 220

w. Gdynia Wielki Kack - w. Nowowiczlinska 96 840 89 110 3390 890 3 260 200
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odcinek [ sbR [ so | sb | sc [ scP | A

2040

w. Lednice - w. Lebork Pid. 20600 17 340 1200 500 1510 50

w. Lebork Pid. - w. Lebork Wsch. 18 760 15430 1200 480 1580 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 30090 25 060 2130 760 2070 70

w. keczyce - w. Strzebielino 29 320 24 310 2120 760 2 060 70

w. Strzebielino - w. Luzino 22410 18 400 1550 600 1790 70

w. Luzino - w. Szemud 26 910 22700 1690 630 1820 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 32900 28 260 1810 700 2060 70

w. Koleczkowo - w. Chwaszczyno 42 460 37 050 2070 880 2390 70

w. Chwaszczyno - w. Gdynia Dgbrowa 52 340 46 160 2250 760 2950 220

w. Gdynia Dabrowa - w. Gdynia Wielki Kack | 52330 | 46010 2340 800 2960 220

w. Gdynia Wielki Kack - w. Nowowiczlifiska 98740 | 90780 3450 930 3390 200
2045

w. Lednice - w. Lebork Pid. 22 370 18 900 1240 520 1660 50

w. Lebork Pid. - w. Lebork Wsch. 20400 16 850 1240 500 1740 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 33390 28 050 2210 790 2270 70

w. keczyce - w. Strzebielino 31950 26 610 2210 790 2270 70

w. Strzebielino - w. Luzino 24 550 20 280 1610 620 1970 70

w. Luzino - w. Szemud 29400 24 920 1750 660 2000 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 35 860 30910 1880 730 2270 70

w. Koleczkowo - w. Chwaszczyno 46 120 | 40560 2140 910 2440 70

w. Chwaszczyno - w. Gdynia Dgbrowa 58 890 52 270 2380 790 3230 220

w. Gdynia Dgbrowa - w. Gdynia Wielki Kack | 58 780 | 52 020 2470 830 3240 220

w. Gdynia Wielki Kack - w. Nowowiczlifiska 106 880 [ 98 370 3 560 960 3800 200
2050

w. Lesnice - w. Lebork Pid. 24 140 20420 1290 540 1840 50

w. Lebork Ptd. - w. Lebork Wsch. 22070 18 260 1290 520 1930 70

w. Lebork Wsch. - w. teczyce 36010 | 30320 2300 810 2510 70

w. teczyce - w. Strzebielino 34 470 28 780 2300 810 2510 70

w. Strzebielino - w. Luzino 26 580 22 000 1680 640 2190 70

w. Luzino - w. Szemud 31820 | 27010 1830 680 2230 70

w. Szemud - w. Koleczkowo 38760 | 33460 1960 760 2510 70

w. Koleczkowo w. Chwaszczyno 49 460 43 580 2220 920 2670 70

w. Chwaszczyno w. Gdynia Dgbrowa 63 070 56 060 2440 830 3520 220

w. Gdynia Dgbrowa _ w. Gdynia Wielki Kack | 63690 | 56 540 2530 870 3530 220

w. Gdynia Wielki Kack _w. Nowowiczliiska 118660 [ 109650 | 3720 1020 4080 200

Uzyskane wyniki prognozy ruchu dla omawianego odcinka S6 nalezy odnies¢ do
opracowania Politechniki Gdanskiej wykonanego na zlecenie Ministra Infrastruktury
i Budownictwa w 2016 r. pt. ,Wytyczne poszerzenia jezdni o dodatkowe pasy ruchu w zaleznosci
od przewidywanego natezenia ruchu drogowego”.

W dokumencie tym okreslono m.in. rekomendowane maksymalne poziomy natezenia

ruchu uzasadniajgce budowe dodatkowych paséw ruchu na drogach dwujezdniowych.

Tabela 6. Zestawienie wartosci granicznych natezen ruchu przyjetych do okreslania typu
przekroju poprzecznego, (zrodto: Politechnika Gdanska, Wytyczne poszerzenia jezdni
o dodatkowe pasy ruchu (...), Gdansk 2016, s.)

Zakres stosowania przekroju
Graniczne natezenia ruchu
Typ przekroju N (tys. E/dobe)
Droga pOPrZ?CZ}legO Obszar
drogi
LD Zamieiski Aglomeracji miejskich
ANE)S (miejski)
Net mmin Ner max Netmin Net tmax

A2/2 20 70 20 80
Autostrada A A2/3 50 105 65 120

A2/4 80 140 95 160

S2/2 20 65 20 80
Droga ekspresowa S S2/3 45 95 60 110

S2/4 70 130 90 155
GI§ " L. GP2/2 15 60 15 65
G;E‘Zrl‘a,;‘z‘fmll‘l‘ifosl’leSZ“egO GP2/3 10 90 50 100

) GP2/4 - - 75 130

Glowna ruchu pospiesznego GP2/2 15 45 15 40
GP* (ze skizyzowaniami z GP2/3 30 65 30 60
sygnalizacjq $wietlna) GP2/4 - - 45 80
Glowna G** (ze G2/2 15 35 15 35
sh‘zyzowam@u_ z G2/3 25 ss 25 50
sygnalizacja swietlng)
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Dla drogi klasy S o przekroju dwujezdniowym i dwoch pasach ruchu (S2/2) na odcinku
zamiejskim wartosci graniczne natezenia ruchu wynoszg 20 — 65 tys. pojazdéw na dobe.

Tymczasem dla analizowanego odcinka S6 Lebork — w. Chwaszczyno (poczatek
Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej) o przekroju 2/2 prognozowane wartosci natezenia ruchu
osiggajg maksymalny poziom 49 460 poj./dobe dopiero w 2050 r. Zatem dopiero po 30 latach od
zaktadanego oddania do uzytkowania ten odcinek S6 osiggnie do 76% granicznego natezenia
ruchu i to wytgcznie na ostatnim przed OMT odcinku miedzyweztowym. Dane te jednoznacznie
wskazujg na olbrzymia rezerwe przepustowosci na catej trasie S6 od Leborka do OMT.
W odniesieniu do prognozowanej struktury rodzajowej pojazdow na S6 ze szczegdlnym
uwzglednieniem pojazdoéw ciezarowych z przyczepg (SCP w Tabeli 5 od w. LeSnice do
w. Chwaszczyno) najwyzsze poziomy osiggane sg w roku 2050 i wahajg sie na poszczegolnych
odcinkach miedzyweztowych od 5,4 do 8,7 % udziatu w SDRR.

Zgodnie z GPR 2025 udziat SCP na drogach klasy S (Tabela 4) w Polsce wynosi 13,1
%. Zatem, podobnie jak na DK69, na nowej S6 notowane bedzie niskie obcigzenie ruchem
ciezkim, co pozwala na przyjecie wniosku o znaczacej rezerwie dla tej kategorii pojazdéw

w catym okresie objetym prognoza, tj. do 2050 r.

3. Analizy i prognozy ruchu dla OMT (S7)

W 2015 r. wykonano Analize i Prognoze Ruchu w ramach Koncepcji Programowej Budowy
Obwodnicy Metropolii Trojmiejskiej?, ktdrej wyniki zestawiono w tabeli nr 7.

W przeciwienstwie do odcinka S6 Lebork — OMT, na drodze ekspresowej S7 na odcinku
Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej prognozowane natezenie ruchu juz w 2045 r. (62 970 na
w. Miszewo) zblizy sie do granicznego natezenia dla klasy S o przekroju 2/2, tj. 65 tys. poj./dobe.
Z tego wzgledu udostepniona do ruchu na koniec 2025 r. OMT posiada rezerwe pod trzeci pas.
Nalezy zaktada¢ w zwigzku z tym, ze o ile kolejne generalne pomiary ruchu bedg potwierdzac¢
prognozowane w 2015 r. natezenia ruchu, to nie wczesniej niz w 2040 r. podejmowane bedag
pierwsze decyzje w sprawie przygotowania poszerzenia OMT o trzeci pas i tym samym
zwiekszenia granicznego natezenia do 95 tys. poj./dobe.

Prognozowana struktura rodzajowej pojazdéow na S7 OMT dla pojazdéw ciezarowych
z przyczepa (SCP w Tabeli 7 od w. Gdansk Potudnie do w. Chwaszczyno) wskazuje na najwyzsze
poziomy liczbowe osiggane w roku 2050 (od 1080 do 2090 poj./dobe), jednak udziat w SDRR
waha sie na poszczegolnych odcinkach miedzyweztowych od 2,7 do 4,4 %. Wyzszy udziat SCP

8 Opracowanie Transprojekt Gdanski dla Multiconsult na zlecenie GDDKIA.
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w SDRR prognozowany jest w roku 2035, kiedy to waha sie od 2,9 do 5,7 %, jednak przy istotnie
nizszym SDRR (liczba SCP od 600 do 1410 poj./dobe).

Tabela 7. NateZenie ruchu pojazdow SDR [poj./dobe] na OMT i obw. Zukowa w kolejnych latach
prognozy, (Zrodfo: Transprojekt Gdanski, AiPR dla Multiconsult, Koncepcja Programowa Budowy
OMT, 2015, s. 21)
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odcinek | sbR | so | sb [ sc [ scp | A

2021
Gdansk Potudnie - Lublewo 8380 7076 290 340 590 80
Lublewo - Zukowo 8000 6 936 280 280 420 80
Zukowo - Miszewo 11230 9130 850 230 910 110
Miszewo - Chwaszczyno 22 020 19 344 1270 390 930 90
Zukowo - Glincz 22 400 18 947 1440 520 1380 110
Zukowo - Lniska 4290 3602 390 60 160 80

2025
Gdansk Potudnie - Lublewo 10 460 9 046 310 360 660 80
Lublewo - Zukowo 10 170 8 996 300 320 470 80
Zukowo - Miszewo 13 340 11 090 880 240 1020 110
Miszewo - Chwaszczyno 25040 | 22204 1320 400 1030 90
Zukowo - Glincz 24380 | 20707 1450 570 1540 110
Zukowo - Lniska 4 360 3692 350 70 170 80

2030
Gdansk Potudnie - Lublewo 12 730 11216 340 350 740 80
Lublewo - Zukowo 12 690 11426 320 340 520 80
Zukowo - Miszewo 16 010 13480 930 250 1240 110
Miszewo - Chwaszczyno 28 790 25 664 1390 420 1230 90
Zukowo - Glincz 26800 | 22777 1500 590 13820 110
Zukowo - Lniska 4700 3992 360 70 200 80

2036
Gdansk Potudnie - Lublewo 20 820 19 116 420 370 830 80
Lublewo - Zukowo 20 900 19 426 410 380 600 80
Zukowo - Miszewo 24580 | 21730 1060 270 1410 110
Miszewo - Chwaszczyno 38 850 35374 1530 450 1410 90
Zukowo - Glincz 29880 | 25507 1560 640 2 060 110
Zukowo - Lniska 5220 4 452 380 80 230 80

2040
Gdansk Potudnie - Lublewo 34 880 32 806 600 400 990 80
Lublewo - Zukowo 35 200 33336 620 390 770 80
Zukowo - Miszewo 39780 36 470 1190 310 1700 110
Miszewo - Chwaszczyno 55730 51824 1650 490 1680 90
Zukowo - Glincz 32330 | 27667 1620 650 2 280 110
Zukowo - Lniska 5780 5042 300 110 250 80

2045
Gdansk Potudnie - Lublewo 39 950 37 566 680 440 1180 84
Lublewo - Zukowo 40 240 38026 710 430 990 84
Zukowo - Miszewo 45400 | 41700 1290 350 1950 110
Miszewo - Chwaszczyno 62 970 58 684 1760 530 1910 86
Zukowo - Glincz 34860 | 29847 1680 670 2 550 113
Zukowo - Lniska 6 280 5522 300 110 270 78

2050
Gdansk Potudnie - Lublewo 40610 38016 720 460 1330 84
Lublewo - Zukowo 40 340 38 006 740 430 1080 84
Zukowo - Miszewo 47660 | 43770 1330 360 2090 110
Miszewo - Chwaszczyno 65740 | 61244 1810 550 2 050 86
Zukowo - Glincz 38 700 33437 1730 690 2730 113
Zukowo - Lniska 6 870 6072 310 110 300 78

Odnoszac uzyskane wyniki do usrednionych wartosci z GPR 2025 widac istotnie mniejszy
udziat SCP w SDRR dla odcinka S7 OMT w poréwnaniu z pozostatymi drogami klasy S w Polsce
(maksymalnie 5,7 % wobec sredniej 13,1 %). Wobec tego prognozowane niskie obcigzenie
ruchem ciezkim na OMT prowadzi do wniosku o znaczacej rezerwie dla tej kategorii
pojazdow w catym okresie objetym prognoza, tj. do 2050 r.

Uzyskane w prognozach ruchu dla DK69, S6 i S7 OMT wyniki dla struktury rodzajowej
pojazdow dajg podstawy do jeszcze jednego wniosku. Znacznie nizsze od sredniej obcigzenie
nawierzchni pojazdami ciezkimi powinno przetozy¢ sie na powolniejsza jej degradacije,
a co za tym idzie na nizsze koszty utrzymania. Jest tez cze$ciowg odpowiedzig na pytanie
o koniecznosci ponoszenia dodatkowych naktadow inwestycyjnych w perspektywie 20 lat
w zakresie krajowej infrastruktury drogowej w promieniu 100 km od proponowanej lokalizaciji

portu morskiego RO-RO.
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Przedstawione powyzej dane z prognoz ruchu dla trzech drég krajowych (DK69, S6
i S7 OMT), kluczowych z punktu widzenia obstugi portu RO-RO w s3asiedztwie EJ wskazuja
na duze rezerwy przepustowosci w perspektywie do 2040 r., a w przypadku DK69 i S6,
takze w kolejnej dekadzie (dane odpowiednio do 2045 i do 2050 r.).

Prognozowana rezerwa przepustowosci na gtéwnym ciggu drogowym od portu RO-RO
(obok EJ), drogg krajowg nr 69 do wezta Leczyce na S6 i tg drogg do drogi ekspresowej S7 (OMT)
a dalejdo A1 i S7 w kierunku potudniowym, wskazuje na duzy potencjat dla przewozu drogowego
znaczacych wolumenow towardw.
Jeden z najwiekszych w Europie portow RO-RO w stowenskim Koper o powierzchni niemal 300
ha, w raporcie podsumowujgcym 2024 r. wykazat obstuzenie 453 993 TIR-6w?®, z czego ok 50 %
stanowity pojazdy przewozgce kontenery.
Przyjmujac, ze drugie 50 % TIR-6w obstuzyto terminale RO-RO otrzymujemy wartosc ok 227 tys.
TIR-6w w skali roku. Oznacza to, ze na drogach dojazdowych do i z portu Koper odnotowano 454
tys. pojazdéw ciezarowych z przyczepg (SCP), co daje srednig dzienng na poziomie ok 1 240
SCP. Jest to poziom maksymalny odnoszacy sie do jednego z najlepiej prosperujgcych portow
RO-RO w Europie. Uwzgledniajgc zwiekszenie prognozowanego natezenia ruchu na DK69, S6
i S7 (OMT) o taki wolumen SCP pojazdow na dobe, na wymienionych odcinkach drog nadal
istnie¢ bedzie znaczna rezerwa przepustowosci natomiast istotnie zwiekszy sie udziat SCP

w strukturze rodzajowej pojazdéw w SDRR zblizajgc sie do $redniej krajowej z GPR 2020/21.

IV. POWIAZANIE PROPONOWANEJ LOKALIZACJI PORTU MORSKIEGO
RO-RO Z ISTNIEJACYMI | PLANOWANYMI KORYTARZAMI BAZOWYMI, BAZOWYMI
POSZERZONYMI | KOMPLEKSOWYMI SIECI TEN-T
Transeuropejska sie¢ transportowa (TEN-T)to sie¢ najwazniejszych potgczen

transportowych na obszarze UE, w tym szlaki drogowe, kolejowe, lotnicze, morskie

i rzeczne oraz platformy multimodalne i wezty miejskie. Giéwnym celem rozwoju TEN-T jest

utworzenie jednolitej ogdlnounijnej multimodalnej sieci transportowej wysokiej jakosci.

Najnowsza rewizja ksztattu sieci TEN-T z 2024 r.'° zaktada trzy etapy realizacji petnej sieci,

tj. ukonczenie sieci bazowej do konca 2030 r., rozszerzonej sieci bazowej do kornca 2040 i sieci

kompleksowej do konca 2050 r.

W przypadku drogowej sieci TEN-T Polska jest bliska osiggniecia celu dla sieci bazowej z uwagi

na zaawansowany stan budowy ostatnich odcinkow A2 na wschodzie i S1 na potudniu.

9 https://www.luka-kp.si/wp-content/uploads/2025/04/LK-LP-2024-ENG.pdf

10 Rozporzgdzenie Parlamentu Europejskieqo i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. w sprawie unijnych
wytycznych dotyczgcych rozwoju transeuropejskiej sieci transportowej, zmieniajgce rozporzadzenia (UE) 2021/1153
i (UE) nr 913/2010 oraz uchylajgce rozporzadzenie (UE) nr 1315/2013.

24



https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679&qid=1724234708037
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679&qid=1724234708037
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/PL/TXT/?uri=CELEX%3A32024R1679&qid=1724234708037

Dostep do sieci TEN-T do/z postulowanego portu RO-RO zlokalizowanego w sgsiedztwie
elektrowni jgdrowej Lubiatowo-Kopalino zapewni droga ekspresowa S6 stanowigca odcinek sieci
kompleksowej. Zgodnie z opisanym wczesniej harmonogramem realizacji, kluczowy fragment S6
od Leborka do S7 (Obwodnicy Metropolii Tréjmiejskiej) zostat oddany do uzytkowania
w |l kwartale 2026 r.

Teren przysztego portu RO-RO bedzie powigzany z istniejgcg siecig kompleksowg poprzez wezet
teczyce po zakonczeniu w 2029 r. budowy drogi krajowej 69.

Potaczenie S6 z S7 (OMT) i dalej poprzez wezet Gdansk Potudnie z autostradg A1 i kontynuacjg
S7 to z kolei bezposrednie wtgczenie sieci kompleksowej do istniejgcej drogowej sieci bazowej
TEN-T na terenie Polski, zgodnie z rys. 9 ponizej.

Ponadto, zaréwno sam port morski RO-RO, jak i parametry techniczne budowanej drogi krajowe;j
69 spetniajg obecne wymogi przywotanego rozporzgdzenia w zakresie sieci kompleksowej TEN-
T, dlatego na etapie bardziej zaawansowanych prac przygotowawczych do wybudowania
nowego portu RO-RO, naturalnym celem dla polskiego rzgdu powinny by¢ starania o dopisanie
obu elementéw infrastruktury transportowej do tej sieci, najlepiej w momencie kolejnej rewizji
ksztattu sieci TEN-T zaplanowanej przed korncem 2033 r. Takie dziatanie oprocz otwarcia
dostepu

do unijnych zrédet finansowania budowy, jak i pézniejszego rozwoju, na trwale wpietoby port
w system transportowy o podstawowym znaczeniu dla catej UE.

W ramach sieci TEN-T wyodrebniono 9 europejskich korytarzy transportowych
0 najwyzszym znaczeniu strategicznym, z ktérych 3 przebiegajg na terytorium Polski, a 2 z nich:
Morze Battyckie-Morze Adriatyckie i Morze Battyckie-Morze Czarne-Morze Egejskie przebiegajg
przez sie¢ bazowg TEN-T w Tréjmiescie.

Nowy port RO-RO poprzez DK69 i S6 bedzie znajdowac sie w odlegtosci ok. 70 km od przebiegu
obu europejskich korytarzy transportowych.

Istotne jest rowniez, ze lokalizacja postulowanego portu RO-RO w rejonie Lubiatowo-
Kopalino nie powinna by¢ postrzegana wytgcznie przez pryzmat obstugi procesu inwestycyjnego
elektrowni jgdrowej, lecz jako element infrastruktury o potencjalnie trwatym znaczeniu dla
potnocnej Polski. Port tego typu, po zakonczeniu zasadniczych dostaw zwigzanych z budowa
elektrowni, moze petnic funkcje komplementarne wobec istniejgcych portéw morskich Trojmiasta,
zwlaszcza w zakresie obstugi tadunkéw tocznych, ponadgabarytowych, projektowych oraz
specjalistycznych dostaw przemystowych. Witgczenie go do uktadu drogowego o parametrach
odpowiadajgcych wymaganiom sieci TEN-T pozwolitoby na stworzenie alternatywnego punktu
dostepu do europejskiego systemu transportowego, odcigzajgcego w okreslonych segmentach

istniejgce wezty portowo-drogowe aglomeracji tréjmiejskiej.
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Ponizej na rysunkach 9 - 13 przedstawiono szczegdtowe przebiegi drogowej sieci TEN-T

oraz europejskich korytarzy transportowych.

Drogi, porty sieci bazowej, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze
Panstwa cztonkowskie UE

Sie¢ bazowa, rozszerzona sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowa: .
UE

Drogi sieci bazowej Drogi rozszerzonej sieci bazowej Drogi sieci kompleksowej Bazowa

— Droga
== w DOroga/Nowobudowana  =--- Droga/Nowo budowana ===~ Droga / Nowo budowana o Terminale
<> Planowana <> Planowana kolejowo-drogowe
0 Porty lotnicze
TENtec
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Rys. 9. Mapa UE w zakresie drogowej sieci TEN-T, (Zrodfo: Zat. | do Rozp. PE i Rady (UE)
2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. (...)
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Sie¢ bazowa, rozszerzona sie¢ bazowa i sie¢ kompleksowa
Drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe i porty lotnicze
BE BG CZ DK DE EE IE ELES FRHR 1 U HU MT NL AT PLPT RO SI SK I S

Drogi sieci bazowej Drogi rozszerzonej sieci bazowej Drogi sieci kompleksowej Kompleksowa Bazowa Wezly miejskie
== Droga —— Droga —— Droga & 9 Porty @ stolice
- w Droga/Nowo —--. Droga/ . Droga / Nowo Terminale I
budowana Nowo budowana budowana O o kolejowo- OWeziy miejskie
<> Planowana <> Planowana drogowe
‘(" Porty lotnicze TENtec

Rys. 10. Mapa Polski w zakresie drogowej sieci TEN-T, (Zrodto: Zat. | do Rozp. PE i Rady (UE)
2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. (...)
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@ ATLANTYCKI ® SKANDYNAWIA — MORZE SRODZIEMNE ® SRODZIEMNOMORSKI

MORZE POLNOCNE - REN o MORZE BALTYCKIE — MORZE

o _) @ BALKANY ZACHODNIE - WSCHODNIA
- MORZE SRODZIEMNE ADRIATYCKIE " CZESC MORZA SRODZIEMNEGO
MORZE POLNOCNE ~ MORZE BALTYCKIE —

® MORZE BALTYCKIE ® REN - DUNAJ @ MORZE BALTYCKIE.

MORZE CZARNE - MORZE EGEJSKIE

Rys. 11. Mapa UE z przebiegiem 9 europejskich korytarzy transportowych.
(2rédto: Zat. Il do Rozp. PE i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 r. (...)
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Korytarz Morze Baltyckie — Morze Adriatyckie
Srédladowe drogi wodne i drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe
i porty lotnicze

cz HRIT HU AT PL SI SK
0 175 350
L 1 J k!
i N
Srédlgdowe drogi wodne Drogi Porty Porty lotnicze Terminale kolejowo-drogowe Wezly miejskie
e o = 0 (D (o] O
TENtec

Rys. 12. Mapa z przebiegiem europejskiego korytarza transportowego M. Battyckie — M.
Adriatyckie, (zrodto: Zat. Ill do Rozp. PE i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 . (...)
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Korytarz Morze Baityckie — Morze Czarne — Morze Egejskie
Srédladowe drogi wodne i drogi, porty, terminale kolejowo-drogowe

i porty lotnicze
BG EE |7 EL CYLVLT LU HU PL 7T RO 5! SKFI 5£|MD UA

N
270 540 k
A Jkm

osia

Larmaka
0

Srodigdowe drogi wodne Drogi Porty lotnicze Terminale kolejowo-drogowe Wezly miejskie

Rys. 13. Mapa z przebiegiem europejskiego korytarza transportowego M. Baityckie — M. Czarne
— M. Egejskie, (zrodto: Zat. 11l do Rozp. PE i Rady (UE) 2024/1679 z dnia 13 czerwca 2024 . (...)
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V.

PODSUMOWANIE | WNIOSKI

Powyzsza analiza sieci drog krajowych w potnocnej czesci wojewodztwa pomorskiego

oraz wynikow prognoz ruchu dla DK69, S6 i S7 (OMT) daje podstawy do sformutowania

nastepujgcych wnioskow:

1.

Od roku 2029 r. na obszarze od elektrowni jgdrowej do autostrady A1 i drogi ekspresowe;j
S7 funkcjonowa¢ bedzie sie¢ drogowa o wysokich parametrach technicznych,
dostosowanych do obstugi pojazdéw o nacisku do 11,5 t na oS.

W perspektywie 30 lat na tej sieci drog krajowych prognozowana jest znaczna rezerwa
przepustowosci, pozwalajgca na planowanie inwestycji portowej generujgcej ruch
pojazdow ciezarowych z przyczepg o wolumenie porownywalnym z wynikami jednego
z wiekszych portow RO-RO w Europie w stowenskim Koprze.

Wskazana sie¢ drog krajowych (DK69, S6, S7 OMT) jest i bedzie zupetnie nowg
infrastrukturg drogowg, wystarczajgcag do obstugi portu RO-RO w postulowanej lokalizacji
i w zwigzku z tym nie wymagajgcg dodatkowych naktadow inwestycyjnych w perspektywie
kolejnych 20 lat;

Ewentualna rozbudowa DK69 z obecnej klasy GP o przekroju jednojezdniowym do
przekroju dwujezdniowego, zgodnie z prognozowanym natezeniem ruchu i po
uwzglednieniu przyrostu ruchu SCP z nowego portu RO-RO o wolumenie porownywalnym
z portem Koper, nie ma uzasadnienia ruchowego przed 2044 rokiem.

Odrebng analizg na dalszym etapie przygotowania inwestycji portowej powinna zostac
zweryfikowana zasadnosc¢ i skala inwestycji w parking buforowy dla TIR-6w w ciggu DK69
pomiedzy portem a weztem teczyce na S6 oraz sposéb potgczenia drogowego placu
portowego z DK69.

Droga krajowa 69 poprzez wezet teczyce na S6 zapewni dostep portu RO-RO do sieci
kompleksowej TEN-T, a poprzez dowigzanie S6 do S7 (OMT) dostep do sieci bazowej
TEN-T oraz do 2 europejskich korytarzy transportowych przebiegajgcych przez Tréjmiasto
(Morze Battyckie - Morze Adriatyckie i Morze Battyckie - Morze Czarne - Morze Egejskie).
Nowy port RO-RO i nowa droga krajowa nr 69 spetniajg wymagania okreslone przez
prawodawstwo unijne do przysziego wpisania obu elementéw infrastruktury do sieci
kompleksowej TEN-T.

Z punktu widzenia spéjnosci terytorialnej panstwa oraz bezpieczenstwa transportowego
Unii Europejskiej, planowane powigzanie portu z drogg ekspresowg S6 oraz dalej z
autostradg A1 i drogg ekspresowg S7 umozliwi obstuge zaréwno kierunku pétnoc—
potudnie, jak i wschod—zachaod.
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9. W przypadku infrastruktury krytycznej, jakg jest elektrownia jgdrowa, znaczenie ma nie
tylko sam fakt zapewnienia dojazdu drogowego, ale rowniez jego jako$¢, niezawodnosé

oraz mozliwos¢ wykorzystania w sytuacjach nadzwyczajnych.
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