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Port Haller Niezalezny Zespot

Koncepcja wykorzystania infrastruktury towarzyszacej EJ ,Lubiatowo-Kopalino” w gminie Choczewo ds. Transportu

Koncepcja Portu Haller zrodzita sie z potrzeby wykorzystania wyjatkowej synergii
dwéch niepowiazanych ze soba projektéw infrastrukturailnych.
Port Haller to projekt wielobranzowy, ktérego duza czes¢ zadan zostanie
zrealizowanych w ramach innego projektu - budowy sitowni jadrowej.

Skala inwestycji w infrastrukture transportowa niezbednych w procesie budowy
sitlowni jadrowej, po jej zakonczeniu bedzie wykorzystania w niewielkim stopniu.
Port Haller jest pomysiem na to by w peini i diugofalowo spozytkowacé srodki
wydatkowane na ow3 infrastrukture. By pomnozyé¢ korzysci ptynace z jej realizacji -

zarowno te gospodarcze, jak i te podnoszace poziom zdolnosci obronnych panstwa.
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Projekt budowy pierwszej polskiej Elektrowni Jadrowej Lubiatowo - Kopalino to nie tylko budowa samej
sitowni jgdrowej. Zgodnie z Uchwatg nr 103 Rady Ministrow z dnia 20 czerwca 2023 r. w sprawie ustanowienia
programu  wieloletniego pod nazwg "Program wspierania inwestycji infrastrukturalnych
w zwigzku z realizacja kluczowych inwestycji w zakresie strategicznej infrastruktury energetycznej, w
tym elektrowni jadrowej, w wojewédztwie pomorskim (M.P. 2023, poz. 697, z pézn. zm.) realizowane sg
inwestycje towarzyszace, takie jak:

* budowa przez Dyrektora Urzedu Morskiego w Gdyni infrastruktury hydrotechnicznej w granicach pasa
technicznego na obszarze gmin Choczewo lub Krokowa oraz na obszarach morskich Rzeczypospolitej
Polskiej, w szczegolnosci na potrzeby elektrowni jgdrowe;;

* budowa drogi krajowej zapewniajgcej dojazd do elektrowni jgdrowej na obszarze gmin Choczewo, Gniewino
i Krokowa od najblizszej drogi ekspresowej przez Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad;

* budowa lub przebudowa infrastruktury kolejowej zapewniajgcej dojazd do gmin: Nowa Wies$ Leborska,
Lebork, Wicko, teba, Wejherowo, Choczewo, Gniewino i Krokowa, w tym linii kolejowych wraz z sieciami
trakcyjnymi, stacji pasazerskich, terminali towarowych i obiektdw inzynieryjnych przez spotke PKP Polskie
Linie Kolejowe spétka akcyjna z siedzibg w Warszawie.

Ponadto, poza niniejszym Programem realizowane s3:

- budowa stacji elektroenergetycznej oraz linii elektroenergetycznych (PSE S.A.);

- przylgcze energetyczne do placu budowy EJ (Energa Operator S.A.)
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1. Konstrukcja morska do roztadunku MOLF Urzad Morski w Gdyni

Konstrukcja morska MOLF (ang. Marine Off-Loading Facility) postuzy do roztadunku ponadnormatywnych elementéw oraz wielkogabarytowych

materiatow i urzgdzen, niezbednych do budowy i eksploataciji elektrowni jgdrowej, ktore bedg transportowane drogg morska.

Do realizacji wskazany zostat przez przysztego uzytkownika (PEJ)

WARIANT |

WARIANT |
Inwestor:

el e -

Urzad Morski w Gdyni.

mer ey e e

Konstrukcja:

ok. 1 km dtugosci. ;
Szacowany koszt:
907 min zt )
P
Termin zakonczenia prac )

budowalnych i oddanie

do uzytkowania: — .................

-----

Il kw. 2028 . e T g i 3
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Inwestor: GDDKIiA

Zakres: budowa 26 km drogi krajowej nr w nowym $ladzie, jednojezdniowej o przekroju
1x2 w klasie GP (gtéwnej ruchu przyspieszonego) o szerokosci pasa ruchu: 3,5 m

i nawierzchni dostosowanej do ruchu pojazdéw o nacisku 11,5 t/o$

Wiadystalwgwo

DULEPUIE VVIEIKIE

zechcino
Ftrzebielino

Bobrowniki

Damnica

-
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Gdynia Chylonia_:;
Gdynia Pol co S

piawno vwschod

; Tk
Zadanie 1 (11
km):

EJ - DW 213

Lebork Z. ..

"/ NLaRLr D
Zadanie 2 (1
km):

DW 213 — S6

Bytoh Zulawy V
Koszt przygotowania i realizacji inwestycji: ok 637 min zi,

w tym podpisane umowy w systemie Projektuj i Buduj:

-z 17.04.2025 r. dla zadania 1 na kwote 177 min zt (termin realizacji: Il kw. 2028 r.)

-z 04.07.2025 r. dla zadania 2 na kwote 200 min zt (termin realizacji: Il kw. 2029 r.)
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3. Modernizacja istniejacych i budowa nowych linii kolejowych PKP PLK S.A.
ZAPEWNIENIE DOSTEPU KOLEJOWEGO DO ELEKTROWNI JADROWEJ LUBIATOWO-KOPALINO!

Zakres planowanych inwestycji obejmuje: Ele@owma WARIANT II
- =0 (8 - Lubiatowo v ! G rokowa
* modernizacje linii kolejowych wraz z ich elektryfikacjg: 230 na -, = 2T e . — ]
_~febha e —— :. HJackowo \ \
odcinku Wejherowo —Kostkowo oraz budowa nowego odcinka linii mteb = s ] /E . \ B\
kolejowej Kostkowo — Choczewo, 229 na odcinku Lebork — teba; A(j)t,@hOCZewo G
Hvszczenurze . L= .( I

» budowa nowego fragmentu linii kolejowej od linii kolejowej nr 230

Steknica niewino

b
Ly

3 Gmina Wicko

w miejscowosci Choczewo poprzez elektrownie jgdrowag

Lubiatowo — Kopalino, do potgczenia z linig kolejowa nr 229 w ~ "‘\ y ‘
. . . . . e . . Wizege Wino RybnoKaszubskle
rejonie stacji Steknica oraz budowa fgcznicy do linii kolejowej nr

Kostkowo

229 w kierunku teby; A  Zamostne
e R s / Gm ejherowo
* budowa i modernizacja 11 stacji i 13 przystankdéw osobowych nlﬂone

Bolszewo
oraz jednej bocznicy szlakowej; a
’ Wejherowo Cementownia:

‘ g Corczeggree. g PG | GminaLuzino ‘%h rowo_ -
LEGENDA Viﬂaborska sy b ‘ ,

» budowa i modernizacja 44 przejazdow kolejowych;

* budowa i modernizacja 12 skrzyzowan wielopoziomowych.

] Stacja
21 Przystanek
E3 Skrzyzowanie jednopoziomowe

l_% Skrzyzowanie wielopoziomowe R T e
H H H H H H H H Przejscia dla pieszych - ~
tgcznie budowa i modernizacja obejmie 153 km linii kolejowych, LK Warant 1 fuch osobowy | tovarow) mmwy o : x

Nowa Wies$Leborska ¢ _ £

==Droga krajowa Wariant II s -
—Linie PSE " Lebork @e‘go

a jej koszt szacuje si¢ na 3,218 mid PLN. ﬂiﬂﬁfﬂ'ﬁkamme — e Z 7 ‘ \
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Laczne nakiady na infrastrukture towarzyszaca EJ

Zgodnie ze zaktualizowang w sierpniu 2025 r. uchwatg Rady Ministrow z 2023 .
naktady na inwestycje towarzyszgce wynoszg: 4,762 mid zt

z tego na MOLF 907 min zt, na droge krajowg 637 min zi, a na linie kolejowe 3,218 mid zt.
To szacunkowy koszt budowy ok 120 km autostrady lub ok 120 km dwutorowej linii kolejowe;j.
Po zakonczeniu budowy (2032+), w okresie eksploatacji Elektrowni Jgdrowej Lubiatowo-Kopalino,

zrealizowana olbrzymim naktadem srodkow publicznych infrastruktura drogowo-kolejowa

bedzie wykorzystywana w ograniczonym zakresie.
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Modernizacja linii kolejowej nr 237
na odcinku Maszewo Le¢borskie -
Le¢bork (okoto 10 km)

Budowa linii kolejowej na
odcinku Niepoczolowice
Folwark - Maszewo
Leboskie (okolo 10 km)

Rewitalizacja odcinka (10 km) linii
kolejowej nr 229 na Stara
Maszyna /k Sierakowic -
Niepoczolowice Folwark

deink

Budowa linii kolejowej na

deinku Golubie K beki

Stara Maszyna /k Sierakowic
(okoto 17 km)

Golubie
Kaszubskie

Niezalezny Zespot
ds. Transportu

Zaktadana wielkos¢ naktadow na infrastrukture transportowg siegnie kwoty niemal 5 mild. zt. Wszystkie wspomniane
inwestycje — planowane do realizacji w ramach budowy elektrowni, tworzg wysokiej klasy infrastrukture moggca obstuzy¢
duzy port morski. Dla poréwnania, litewski port w Ktajpedzie (jeden z wiekszych na Baltyku) obstugiwany jest przez jedng -
jednotorowg i wcigz niezelektryfikowana, linie kolejowa.

Tymczasem w chwili wyczerpania sie przepustowosci linii 202 na odcinku Wejherowo-Gdynia Gtéwna mozna zbudowac
bezposrednie dowigzanie portu w Lubiatowie do Magistrali Weglowej (linia 201) z pominigciem stacji Wejherowo a zwtaszcza
wezta kolejowego w Gdyni. Propozycja takiego szlaku kolejowego wykorzystuje czesciowo istniejgce odcinki linii kolejowych,
w tym te objete zatwierdzonym juz programem inwestycji kolejowych. W obecnym ksztatcie po zakonczeniu budowy
elektrowni jedyng korzyscig z tej infrastruktury bedzie poprawa dostepnosci Leby i okalajgcych jg terendw turystycznych nad
Battykiem. W sensie gospodarczym korzysci bytyby minimalne.

Majgc zatem na uwadze potrzebe uzyskania istotnych i dlugofalowych korzysci gospodarczych z tak powaznych inwestycji w
nowoczesng i wydajng infrastrukture transportowg nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ wykorzystania tych inwestycji do realizaciji
petnomorskiego portu morskiego — inwestycji dual use fgczacej racjonalnos¢ w zakresie cywilnego, komercyjnego
wykorzystania w zegludze towarowej z istotnymi korzysciami dla obronnosci kraju. Portu przeznaczonego w pierwszej
kolejnosci do obstugi tadunkéw Ro-Ro — naczep drogowych transportowanych gtéwnie do portow skandynawskich i na Wyspy
Brytyjskie, ale tez majgcego funkcje duzego portu obstugujgcego dostawy sprzetu wojskowego

i petnigcego role portu zaopatrzeniowego dla Wschodniej Flanki NATO.
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Budowa terminala RO-RO po wschodniej stronie EJ to optymalne rozwiazanie,
zagospodarowujacego przepustowos¢ nowej drogi krajowej (zjazd do portu przed EJ)
oraz przepustowos¢ nowych i zmodernizowanych linii kolejowych.

Terminal RO-RO o przeznaczeniu DUAL-USE:
o podstawowej funkcji cywilnej do przewozu naczep w korytarzach transportowych
(Adriatyk-Baltyk i Morze Czarne-Baltyk) oraz w czasie wyzwan geopolitycznych jako niezalezny port
wytadunkowy dla sprzetu militarnego i wojsk sojuszniczych NATO

Port Haller nowym polskim portem morskim
o kluczowym znaczeniu militarnym
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PORT
GDYNIA

<@
PORT

" PORT SZCZECIN-SWINOUJSCIE
GDANSK

Polska posiada 4 porty morskie (Gdansk, Gdynia, Szczecin-Swinoujscie). Porty o
duzym potencjale przetadunkowym i szerokim zakresie dziatania. Dlaczego zatem
powinnismy budowac kolejny piaty juz port?

Na portowej mapie Polski brakuje wielkiego terminala Ro-Ro dedykowanego do
obstugi wielkoskalowego tranzytu naczep drogowych — gtéwnie do Skandynawii i na
Wyspy Brytyjskie. Taki terminal projektowany jest w ramach inwestycji
Centralnego Portu Morskiego, jednak nawet w Gdansku odczuwa sie problemy z
dostepnoscia — zmodernizowana stacja Gdansk juz teraz wymaga powiekszenia.
Gtéwny problem to koniecznos¢ wygospodarowania wielkiego zwartego obszaru
niezbednego do swobodnego operowania takiego terminalu. Stgd najwieksze
terminale Ro-Ro powstaja w oddaleniu od duzych miast, gdzie tfatwiej o
odpowiednio duze obszary nadajgce sie do wykorzystania do zorganizowania
wielkoskalowych przetadunkéw naczep drogowych, ale takze innych pojazdéw w

tym wojskowych.

b )

_— )
AL i

Terminal Pendik w Turcji, zrodto: https://www. worldcargonews com/

Fracht morski typu RO-RO wzigt nazwe od statkow, ktorymi jest wykonywany.
Statki RO-RO, nazywane rorowcami wykorzystywane sg do przewozu pojazdow
oraz maszyn, ktore poruszajg sie na wiasnych kotach. Podczas transportu
morskiego typu RO-RO transportuje sie motocykle, przyczepy, ciezarowki i

samochody. Przystosowany jest takze do przewozu pasazerow. Nazwa RO-RO jest

skrétem od angielskiego roll on i roll off, okre$lajgcego sposob zatadunku i

roztadunku statku.
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PORT ¢
GDf\NSK PORT CENTRALNY Poza wykorzystaniem infrastruktury, ktéra powstanie w ramach projektu EJ Lubiatowo nalezy wzigé¢

TERENY REZERWOWE P, T ———— pod uwage kilka dodatkowych czynnikéw:

TERMINAL OFFSHORE TERMINAL LNG

+« zdecydowanie lepsza dostepnosc¢ i obstuga kolejowa: niedawna rozbudowa i modernizacja

FALOCHRON WYSPOWY ZACHODNI s TERMINAL CHEMICZNY

STOCZNIA N 1 TERENY REZERWOWE stacji Gdansk Port okazuje sie niewystarczajgca i wymaga powiekszenia. Przepustowos$¢ linii

TERMINAL UNIWERSALNY

TERMINAL AUTOMOTIVE p - kolejowych do portu wcigz ogranicza intensywny ruch osobowy, co rodzi problemy z dostepnos$cig

TERMINAL KONTENEROWY 11

TERMINAL RO-RO e + optymalne potaczenie z krajowa i miedzynarodowa sieciag potaczen kolejowych i

TERNINAL PASAZERSKI — . i TERMINAL ZBOZOWY drogowych: cechg wielkich portéw usytuowanych w obszarze wielkomiejskim jest trudniejszy
PRZYSTAN JEDNOSTEK WU :“ oy i ) o e dostep wydtuzajgcy czas ekspedycji towaréw. Rzutuje to na jakos¢ potagczen - wydtuzajgc czas
. 7 dojazdu i pogarszajgc punktualnosc.

+ swoboda aranzacji terminala: brak ograniczen przestrzennych, koniecznosci dopasowywania
sie do istniejgcej juz architektury portowej, pozwalajgcego na wygospodarowanie wielkiego
zwartego obszaru dla zoptymalizowania proceséw operacyjnych (najwieksze terminale Ro-Ro
powstajg w oddaleniu od duzych miast, gdzie tatwiej o odpowiednio duze obszary nadajgce sie do
wykorzystania do zorganizowania wielkoskalowych przetadunkéw naczep drogowych, ale takze
innych pojazdéw, w tym wojskowych). W Lubiatowie mogtoby to by¢ zdecydowanie wiecej od 30
ha zaplanowanych w Gdansku w ramach Centralnego Portu Morskiego.

» wyzszy koszt realizacji terminala Ro-Ro w Gdansku. W Gdansku — w przeciwienstwie do

Lubiatowa, caty Centralny Port Morski powsta¢ ma na usypanym na morzu p&twyspie. Koniecznosé

ulgdowienia obszaru na ktérym ma by¢ on budowany znaczgco podnosi koszty jego realizacji.
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Jak najefektywniej wykorzystaé zainwestowane srodki?

Linia brzegowa w rejonie miejscowosci Lubiatowo-Kopalino jest znakomita lokalizacja dla budowy peltnomorskiego portu:

- wysoka dostepnos¢ komunikacyjna: inwestycje drogowe i kolejowe zapewnig bardzo dobre dowigzanie do gtbwnych szlakéw kolejowych i drogowych;
- brak zwartej zabudowy miejskiej utatwia wjazd i wyjazd z portu;

- gtebokos¢ 12,5 m ok 1,5 km od linii brzegowej;

- bezpieczna odlegto$¢ od obszaréw NATURA 2000;

- duza dostepnos¢ zwartego obszaru (potencjat nawet na 300 ha portu)

zagospodarowanie przestrzenne

rzezba terenu obszary cenne przyrodniczo
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Port Haller a Srodowisko naturalne

Potencjalna lokalizacja Portu Haller nie ingeruje w granice
obszarow NATURA 2000, parkow narodowych,

rezerwatow, czy parkow krajobrazowych.

I NATURA 2000 Specjalne Obszary Ochrony

Nadmorski Pal |obr"f‘owy - otulina
A ey —

Rezerwaty

Parki Krajobrazowe

Parki Narodowe

Obszary Chronionego Krajobrazu
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Czy Port Haller moze by¢ bezpiecznym portem dostaw wojennych?

CBeTnorop!
Svetlogorsk
g -

. =t
AHTapHbIA

—0

e L -
1 Wlady?)awowo i‘

/ Csembm

BanTuick Svetly

Baltlysk

Nlanywky
Ladushkh

/!’

Gdansk 3

Vi STolkmicko

Lokalizacja Portu Haller - w oddaleniu od baz rosyjskich w Okregu Krolewieckim, zapewnia
istotnie wyzsze bezpieczenstwo dla realizacji dostaw sprzetu wojskowego niz portow
Trojmiasta. Dotyczy to poziomu i mozliwosci ochrony infrastruktury przetadunkowej, ale
przede wszystkim szlakow zeglugowych wiodacych do tych portéw. Gdynia i Gdansk lezg po
prostu zbyt blisko by w warunkach zagrozenia wojennego — a zwifaszcza w warunkach

trwajgcej wojny, wykorzystywac je w realizacji wielkoskalowych dostaw sprzetu wojskowego.

. Systemy antydostepowe zainstalowane na Pomorzu

Stupskim tworzg obszar o wysokiej odpornosci na ataki
Srodkéw napadu powietrznego. Potencjat amerykanskiej
bazy rakietowej w Redzikowie, czy poligonu rakietowego
Wicko Morskie moze by¢ szybko wsparty przez systemy

przeciwlotnicze okretow NATO operujgcych na Battyku.
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Wspotczesnie terminale Ro-Ro lokuje sie z dala od starych portéw, od wielkich miast
portowych, przez ktére ciezko przejechac nie tylko ciezarbwkom z naczepami, ale i pociggom
wiozgcym naczepy. Takie usytuowanie poprawia ich dostepnosc, a obfitos¢ terenéw pozwala
na optymalne zaplanowanie ksztattu pod kgtem funkcjonalnosci proceséw przetadunkowych.

Wymaga to jednak zawsze duzych
Terminal Ro-Ro

Montoir de Bretagne
z reguty bardzo brakuije. -w St.Nazaire

T

przestrzeni, ktérych w starych portach

o

wi

== X : Tt
= W
SR, . . 7007
Ep—
AI.I.EN:‘S WILHELMSEN

~“ Brunswick
Georgia

Najwiekszy szwedzki terminal
RoRo Trelleborg 50 ha
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Szokizad

Pomyst budowy wielkiego terminala Ro-Ro wynika z potrzeb naszego rynku — rosngcych
przewozéw naczep z Polski i krajow osciennych do Skandynawii, ale tez zmian w architekturze szlakéw
komunikacyjnych. W perspektywie kilku lat w naszym regionie powstang dwa nowe kolejowe korytarze

miedzynarodowe, oba z duzym udziatem przewozéw naczep drogowych.

Korytarz Adriatycko-Baitycki (projekt Rail Adriatica), Scisle zwigzany z majgcym juz 20 lat projektem
autostrady morsko-kolejowej Karlskrona Gdynia-Werona. Projekt zaktada stworzenie potgczenia Szwecji (szerzej catej
Skandynawii) z Interporto Quadrante Europa w Weronie - najwiekszym europejskim srodlgdowym hubem logistycznym,
specjalizujgcym sie w intermodalu naczepowym. Taki transeuropejski szlak bytby konkurentem dla istniejgcych potgczen z
potnocnych Wtoch do Skandynawii biegngcych dzis przez Niemcy. Przez dtugie lata barierg dla stworzenie takiego szlaku
byt stan linii kolejowych, gtéwnie na obszarze Wtoch i Austrii. Ta sytuacja szybko sie zmienia — znikajg ostatnie ,wagskie
gardfa® na tym szlakuW tym roku Austriacy oddajg do eksploatacji line Koralmbahn z dtugim tunelem pod Alpami
Koralijskimi, za$ za piec lat ma by¢ oddany do uzytku tunel kolejowy pod przetgczg Semmering. Woéwczas szlak bedzie
gotowy do realizacji wielkoskalowych przewozéw uzyskujgc najwyzsze parametry eksploatacyjne - nie gorsze od
konkurencyjnych szlakéw. Z kolei w 2028 r. zakohnczona ma by¢é modernizacja naszej Magistrali Weglowej w tym
kluczowego jej odcinka z Maksymilianowa koto Bydgoszczy do Gdyni. W rezultacie powstanie nowoczesna magistrala
kolejowa tgczgca polskie porty battyckie w portami potnocnego Adriatyku i pdétnocnych Wioch, a Polska z kraju

peryferyjnego stanie sie kluczowg czescig waznego szlaku kontynentalnego.
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Korytarz Baitycko-Czarnomorski (Projekt Rail Intermarium)
Normalnotorowe potgczenie przez zachodnig Ukraing, pozwalajgce
przekierowaC przez porty rumunskie duzg czes¢ tranzytu z Turcji i
Zakaukazia do Europy Potnocnej, w tym i do Skandynawii. W trakcie
budowy jest normalnotorowa linia od granicy polskiej w Medyce do
Lwowa, ktéra ma by¢ oddana do uzytku w przysztym roku. Dla odcinka z
Lwowa do granicy rumunskiej od roku realizowane jest studium
przedprojektowe. Horyzont tej inwestycji jest odleglejszy — oczekuje sie
jednak ze okoto 2030 r. bedzie ona zrealizowana. Umozliwi to
rozpoczecie wielkoskalowych przewozow tranzytowych po catkowicie
normalnotorowym szlaku z rumunskich portéw czarnomorskich do Polski,

w tym do portéw battyckich i dalej statkami do Skandynawii.

W rezultacie nalezy oczekiwaé przesuniecia istotnej czesci wolumenu tadunkéw

kierowanych z Turcji do Europy, zas w przypadku regionu Zakaukazia znakomitej wiekszosci.
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Majac na wzgledzie potencjat gospodarczy Pétnocnych Wtoch i Turcji, nalezy
zakfadaC wysoki poziom przewozow. Turcy od lat ekspediujg swoje tadunki
do Europy naczepami drogowymi transportowanymi statkami Ro-Ro. Z kolei
najwieksze lgdowe europejskie centrum logistyczne Interporto Quadrante
Europa w Weronie, specjalizuje sie wtasnie w intermodalu naczepowym. Od
niemal dwudziestu lat czeka na uruchomienie projekt autostrady morsko-
kolejowej Karlskrona-Gdynia-Werona. Pytanie czy bedziemy technicznie i

organizacyjnie przygotowani do podjecia i obstugi tych przewozéw?

PKP Cargo SA przygotowywata zatozenia systemu logistycznego przewozu naczep drogowych koleja,
wspierajgc realizacje innowacyjnego wagonu do przewozu naczep drogowych projektu Wojskowej
Akademii Technicznej. Konstrukcji spetniajgcej wszystkie wymogi techniczno-eksploatacyjne branzy
transportowo-logistycznej. Przygotowano zatozenia panstwowego systemu logistycznego przewozéw

naczep drogowych kolejg oraz koncepcje sieci szlakdw kolejowych Tréjmorza, ktorych poczatkiem byty

polskie porty morskie majgce przejg¢ duzg czes¢ wywozu morskiego krajow naszego regionu i
przeksztatci¢ Polske w kraj osiowy — z wszystkimi korzysciami gospodarczymi ptyngcymi dla krajow o

takim statusie.
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Czy polskiemu wojsku potrzebny jest wielki terminal Ro-Ro?

Cho¢ w pewnym sensie wszystkie statki handlowe mogg by¢ wykorzystywane do transportu personelu wojskowego, materiatow, a nawet sprzetu, to unikalna konstrukcja,

cechy uzytkowe i zalety statkbw Ro-Ro sg bardziej odpowiednie do bezposredniego uzytku wojskowego niz jakiekolwiek inne statki handlowe. Jednostki typu ro-ro sg wazng

czescig strategicznego planu zaopatrzenia marynarki wojennej USA. Sg one uzywane gtownie do szybkiego transportu czotgéw wojskowych, pojazdéw opancerzonych i

innych materiatdw zaopatrzeniowych do punktow zapalnych na swiecie. Mogg zapewni¢ wsparcie transportowe na duzg skale w sytuacjach awaryjnych dla operaciji

wojskowych daleko od Standéw Zjednoczonych. Silne zdolnosci adaptacyjne i wielozadaniowe sprawiajg, ze jest to obecnie najbardziej elastyczny okret transportowy, co ma

istotng wartos¢ praktyczng dla utrzymania i wzmocnienia zdolno$ci do szybkiego rozmieszczenia sit zbrojnych USA w skali globalnej. Realizacja zadan kolektywnej obrony

NATO wymaga zdolnosci do efektywnego przemieszczenia sit zbrojnych, w tym
przemieszczania transatlantyckiego, co jest niemozliwe bez odpowiedniej
infrastruktury transportowej. Przerzuty wojsk polegajg na przemieszczaniu sit do
miejsca koncentracji, gdzie nastepuje ich zgromadzenie i przygotowanie do
dalszych dziatan bojowych wraz z realizacjg dostaw zaopatrzeniowych.
Kluczowym zagadnieniem jest takie zaprojektowanie infrastruktury, aby
uwzgledni¢ wymagania techniczne umozliwiajgce nadanie projektowanemu
portowi realnych cech dual-use, czyli wykorzystanie cywilno-wojskowe. Zarazem
projekt ten powinien mie¢ charakter skalowalny — zapewniajgcy mozliwosci
dalszej rozbudowy po ukonczeniu budowy elektrowni i wzroscie potokdéw

towarowych ponad pierwotnie zaktadana wielkos¢ ,startowg”.
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Pojazdy wojskowe oczekujace na zaladunek na terminalu morskim
Blount Island Marine Terminal nalezacym do JAXPORT 2023 r.

Ta zajmujgca 450 ha placowka wsparcia Korpusu Piechoty Morskiej znajduje
sie w Jacksonville na Florydzie. Utworzona jako baza i zaplecze dla RDJTF —
sit szybkiego reagowania. Stata sie m.in. bazg dla okretow Military Sealift
Command (MSC) zapewniajgc mozliwos¢ btyskawicznego przerzutu sprzetu w
dowolng czes¢ swiata. MSC odpowiada za zapewnienie transportu morskiego
i oceanicznego dla sit zbrojnych USA. Jej flota obejmuje zaréwno jednostki
nalezgce do Marynarki Wojennej USA - takie jak USS ,Watson” (jeden z 33
okretéw LMSR - Large, Medium-Speed Roll-on/Roll-off), jak i czarterowane
statki handlowe nalezgce do cywilnych armatorow.

Planujgc budowe portu w Lubiatowie — jako inwestycje podwdjnego
przeznaczenia, nalezy uwzgledni¢ doswiadczenia réwniez z realizacji takich
strategicznych obiektow stuzgcych nie tylko wielkoskalowemu przerzutowi
sprzetu wojskowego, ale takze bedgcych zapleczem techniczno-

utrzymaniowym dla jednostek realizujgcych te przewozy.
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Jednostki typu ro-ro sa wazna czescia strategicznego planu zaopatrzenia marynarki wojennej USA. Wszystkie statki handlowe mogg by¢
wykorzystywane do transportu personelu wojskowego, materiatdw, a nawet sprzetu, ale unikalna konstrukcja, cechy uzytkowe i zalety statkdw ro-ro sg bardziej odpowiednie do
bezposredniego uzytku wojskowego, niz jakiekolwiek inne statki handlowe. Sg one uzywane gtéwnie do szybkiego transportu czotgéw wojskowych, pojazdéw opancerzonych i
innych materiatdw zaopatrzeniowych do punktéw zapalnych na swiecie. Mogg zapewni¢ wsparcie transportowe na duzg skale w sytuacjach awaryjnych dla operacji wojskowych
daleko od Standéw Zjednoczonych. Silne zdolno$ci adaptacyjne i wielozadaniowe sprawiajg, ze jest to obecnie najbardziej elastyczny okret transportowy, co ma istotng wartosc

praktyczng dla utrzymania i wzmocnienia zdolnosci do szybkiego rozmieszczenia sit zbrojnych USA w skali globalne;.
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Dlaczego jednostki typu ro-ro peinia tak wazna funkcje w systemie przewozéw strategicznych?
Ich wielkg zaletg jest mozliwos¢ transportu praktycznie dowolnego sprzetu kotowego czy gasienicowego, a nawet tak
specjalistycznych fadunkéw jak $migtowce czy samoloty. Nie bez znaczenia jest mozliwos¢ szybkiej budowy improwizowanej

infrastruktury przetadunkowej w systemie RoRo, praktycznie na kazdym jako tako dostepnym odcinku wybrzeza.

6:24 /1504
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Koncepcja wykorzystania infrastruktury towarzyszacej EJ ,Lubiatowo-Kopalino” w gminie Choczewo P

Sily zbrojne zawsze moga siegnac¢ po zasoby cywilnych armatorow.

W razie potrzeby wojsko moze wyczarterowaé statki (a w razie wojny zarekwirowac), po to by
skutecznie spotegowa¢ wiasne zdolnosci przerzutowe. Wielkie pojazdowce na co dzien
transportujgce wszelkiego rodzaju cywilne pojazdy samochodowe majg ogromne zdolnosci
transportowe siegajgce nawet 5-6 tysiecy pojazdow; takze tych wojskowych. By mie¢ szanse
przyjecia pomocy w tej skali potrzebne sg adekwatne do niej zdolnosci przetadunkowe — port o
wysokich zdolnosciach przetadunkowych i swobodzie ekspedycji tadunkéw do punktéw

przeznaczenia w gtebi ladu
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Szczegoline otoczenie prawne i potencjalne zrédia finansowania

+ Ustawa z dnia 25 lipca 2025 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji strategicznych inwestycji w zakresie potrzeb obronnosci panstwa lub
kluczowych inwestycji w zakresie potrzeb obronnosci panstwa lub bezpieczenstwa publicznego oraz ustanawiania stref ochronnych terenéw zamknietych.
Inwestycje strategiczne w zakresie potrzeb obronnosci panstwa beda dedykowane budowaniu infrastruktury wojskowej w nowych lokalizacjach, jak rowniez
rozbudowie istniejgcej juz infrastruktury, tam, gdzie moze zachodzi¢ koniecznos¢ pozyskania nieruchomosci, w tym wywlaszczen na potrzeby realizacji
inwestycji.

* Projekt ustawy o usprawnieniu procesu inwestycyjnego w zakresie kluczowych inwestycji infrastrukturalnych (UD 262 w wykazie prac legislacyjnych i
programowych Rady Ministréw). Gtéwne zalozenia projektu ustawy:

- przyspieszenie procesu przygotowania oraz realizacji kluczowych inwestycji infrastrukturalnych majgcych bezposredni wptyw na obronnos¢, bezpieczenstwo i gospodarke
Polski;

- bezposrednie wskazanie kluczowych inwestyciji infrastrukturalnych realizowanych z uwagi na potrzeby obronnosci panstwa, ze wzgledu na istotny interes bezpieczenstwa
energetycznego panstwa, determinujgcych w znaczgcy sposéb rozwaj kraju, oraz zapewaniajgcych bezpieczenstwo przed skutkami katastrof naturalnych;

* Potencjalne zrodia finansowania:

- Instrument ,tgczac Europe” CEF (Connecting Europe Facility) po ewentualnym wigczeniu korytarza drogowo-kolejowego oraz portu do sieci TEN-T;

- Partnerstwo Publiczno-Prywatne;

- Program Inwestycji w Bezpieczenstwo NATO (NSIP);

- Budzet panstwa.
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